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Ataques indiseriminados

Las cooperativas

se defienden

o han faltado en las Gltimas semanas

informaciones en medios “supuesta-

mente especializados en transporte”
dando una informacion absolutamente sesga-
da, equivocada i;,intencionadameme?) y con-
fusa sobre las cooperativas del transporte que
muchos han convertido en el objetivo a batir
como si fueran las responsables uinicas de los
males que acechan al transporte. Por eso, en
Valencia se organizo a finales de marzo una
“Macroasamblea” de cooperativas, organiza-
da por FECOTRANS (Federacion de Coopera-
tivas de Transporte de la Comunidad Valen-
ciana) con el apoyo de FENACOTRANS (Fede-
racion Nacional de Cooperativas de Transpor-
te de Espana) a la que asistieron 7000 trans-
portistas autonomos que acordaron por una-
nimidad iniciar movilizaciones si persiste el
acoso de las Administraciones contra las coo-

Lev de morosidad

Pagos a 30 6 60 dias.. pero en 2013

1 Congreso de los Diputados ha apro-
bado una Proposicion de ley para
modificar la Ley que fija los plazos de
pago con el fin de reducir o acotar en lo maxi-
mo posible la morosidad, los elevadisimos pla-
zos de pago tanto entre particulares como, ¥
sobre todo, por parte de 1a Administracion.
En la actualidad, frente a una media de 55
dias de plazo de pago en Europa, en Espana
nos encontramos con que 1a media es de 98
dias en el sector privado v de 154 dias cuando
le toca pagar a la Administracion. Con la nue-
va Ley de Morosidad se establecen dos plazos
de pago, a 30 dias cuando el pagador es una
entidad privada y a 60 dias maximo cuando es
una Administracién. Pero estos plazos no esta-
ran operativos hasta dentro de 3 anos (2013).

EPeriodo transitorio, también
para autonomos

La Ley fija un periodo transitorio para ir
reduciendo los plazos de pago hasta llegar a
los 30 v 60 dias respectivamente como hemos
comentado mas arriba. Asi, la Administracio-
nes estan obligadas a pagar en un plazo maxi-
mo de 50 dias en 2010, los mismos en 2011 45
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perativas de transportistas, entidades que lle-
van trabajando legalmente décadas.

Dicho Asamblea tenia un objetivo muy cla-
ro. denunciar las actuaciones de acoso v de
limitacién de su actividad que vienen sopor-
tando las cooperativas de transporte en los
{ltimos afos por parte de las Administracio-
nes Publicas, especialmente de los Ministe-
rios de Hacienda y Fomento, asi como el pre-
tendido cambio de criterio que se quiere apli-
car a dichas cooperativas y que afectaria
directamente la relacion socio-cooperativa y
su fiscalidad, poniendo en peligro gravemen-
te la subsistencia de las mismas, de sus socios
y de sus empleados, provocando la desapari-
cion de mas de 15.000 puestos de trabajo, con
el agravante de que al tratarse de trabajado-
res auténomos no tendrian derecho a percibir
contraprestacion alguna por desempleo

dias en 2012 y 30 dias en 2013. Por su
parte las empresas privadas se iran
adaptando de la siguiente forma: 85
dias desde la entrada en vigor de la Ley
y a lo largo de todo 201L 75 dias en 2012 vy 60
dias a partir de 2013.

Las organizaciones de autonomos han pues-
to el grito en el cielo puesto que este plazo
sigue siendo excesivo para los autonomos ¥y
pequefas empresas que teniendo muy dificil
acceso a la financiacion dependen de los

pagos de sus clientes para poder mantenerse =

en la actividad.

Las estimaciones que ha realizado el propio
Gobierno, consideran que el pago en estos pla-
zos inyectaria en las pequefias y medianas
empresas mas de 6.400 millones de euros, mas
9300 millones de euros procedentes del sector
piblico que supone un 1 del PIB. 600.000
puestos de trabajo podrian salvarse si las
empresas y el sector publico pagara dentro de
estos plazos.

EAciertos v desaciertos de la Ley
Al final no se ha permitido que el computo
de los dias de plazo para proceder al pago se

En la misma Asamblea se acordo instar a las
Administraciones competentes de transporte
y de trabajo a que se inspeccionen a los gran-
des flotistas v cargadores que utilizan de for-
ma incorrecta la figura de la cooperativa para
ceder ilegalmente conductores asalariados,
abusando de éstos ¥ desprestigiando al sector
del cooperativismo. Porque claro, cooperati-
vas hay muchas vy de muchos tipos, pero no
todas han sido creadas con la finalidad de
esquivar los estrictos requerimientos legales
que impone la normativa espanola para acce-
der al transporte ni para cargar los costes
sociales a los propios conductores.

Esta situacion si que es la que degrada la
imagen del cooperativismo y causa un verda-
dero daiio a todo el sector del transporte en su
conjunto, incluidas las cooperativas de trans-
porte. B

haga a partir
de la fecha de
la factura, pues-
to que siempre se

ha podido negociar entre las partes
la fecha que se pone en la factura, v no siem-
pre las partes estan en igualdad de condicio-
nes para negociar (y si no que se lo digan al
sector del transporte). La fecha que se tendra
en cuenta es la de la recepcion efectiva de los
bienes o servicios.

Un desacierto es sin duda no haber dejado a
los auténomos fuera del periodo transitorio
como se habia pedido desde UPTA ¥ zromo se
habia introducido en el texto pero que final-
mente se ha eliminado

Precisamente los autonomos, al final de la
cadena de prestacion de servicios o produc-
cion de bienes son siempre los ultimos en
cobrar vy los primeros que sé€ quedan sin
yor lo que sien-

cobrar en caso de incidencl
do la parte mas débil deberian haberse queda-
do fuera del periodo transitorio de forma que
va desde este ano hubieran cobrado sus factu-
ras a 30 o 60 dias segian el pagador fuese un
ente publico o una entidad privada. ®



